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1. Kontext elektromobility v CR a EU

Elektromobilita, tedy pfechod od tradi¢nich vozidel pohanénych spalovacimi motory na
elektricka vozidla, je jednou ze zmén v oblasti dopravy, kterd reaguje na klimatické zmény,
rostouci poptavku po Cistych technologiich, potfebu sniZovani zavislosti na fosilnich palivech

a zvyseni efektivity ve vyuzivani energie.

Evropska unie si stanovila ambicidzni cile, v€etné snizeni emisi sklenikovych plyni o 55 %
do roku 2030 a dosazeni klimatické neutrality do roku 2050. Elektricka vozidla (EV) hraji v
tomto planu diilezitou roli, protoZe nabizeji moznost snizeni emisi v odvétvi dopravy, které je
jednim z nejvétSich zdrojii znecCisténi. Elektromobilita tak zazila v Evropé za posledni dekadu
dramaticky vzestup. Evropska unie podpofila tento trend skrze legislativni ramce, jako je
norma Euro 6d, kterd zpfisnila emisni limity pro spalovaci motory, a skrze Zelenou dohodu,
ktera cilen¢ podporuje prechod na nizkoemisni technologie.

Podle statistik Evropské agentury pro Zivotni prostiedi (EEA) je doprava celkové odpovédna
za piiblizné 25 % emisi sklenikovych plynit v EU, pficemz silnicni doprava predstavuje
hlavni podil. Osobni automobily a dodavky ptispivaji ptiblizn€ 15 % k celkovym emisim CO,
v EU, coz je zhruba 60 % emisi v ramci celkové silnicni dopravy. Samotné osobni automobily
jsou v EU zodpovédné za piiblizné 12 % celkovych emisi CO. V ramci silni¢ni dopravy
tvoii tedy nejvétsi ¢ast emisi. V Ceské republice osobni automobilovd doprava roéné
vyprodukuje 11,18 milionu tun CO,, coz ptedstavuje 9,4 % z celkovych emisi sklenikovych
plyni v zemi.
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EU i jednotlivé clenské staty proto zavedly fadu politik, které¢ zahrnuji pfimé dotace, danové
ulevy, regulaci emisi a podporu vystavby infrastruktury. Mezi prikopniky v oblasti
elektromobility patii Norsko (neni ¢lenem EU), kde diky komplexnim vladnim opatfenim
doséhl v roce 2024 podil EV na trhu nové prodanych automobill vice nez 90 % (byt’ za cenu
velkych subvenci a dafovych ztrat). Naproti tomu v Ceské republice je tento podil aktualng 3
%, coz je podstatné¢ mén¢ nez evropsky prumér (cca 15 %) a to ukazuje na vyznamné rozdily
v piistupu a piijeti elektromobility. V Ceské republice jsou s elektromobilitou navic spjaté
specifické vyzvy, mezi které patii:

1. Energeticky mix: Podil uhli na vyrobé elektiiny stale presahuje 40 %, coz snizuje
ekologické piinosy elektromobilll ve srovnani s ostatnimi zemémi. Z hlediska celého
zivotniho cyklu jsou vSak elektromobily stale Gspornéj$i nez auta se spalovacimi
motory a to jiz po nékolika letech bézného uzivani.

Evropské unii.
3. Ekonomicka dostupnost: Primérné ptijmy ceskych domécnosti neumoznuji snadny
pfistup k nakupu drazsich elektromobili.

Pokud se podivame na podil elektrickych vozidel na celkovém vozovém parku, tak v Norsku
je piiblizné 25 %. Tento podil zahrnuje jak Cisté bateriové elektromobily (BEV), tak plug-in
hybridy (PHEV). Norsko tak ma nejvyssi podil EV na svété. Pro srovnani, v Ceské republice
¢inil podil elektrickych vozidel v roce 2023 pouze 0,2 %. Podil elektrickych vozidel na
celkovém vozovém parku v Evropé€ v roce 2023 ¢inil pfiblizné 2 %, pticemz v roce 2020 se
pohyboval kolem 1 %. Podil postupné roste diky zvySujicim se prodejim novych EV a
roz$ifovani nabijeci infrastruktury. Nakupni trendy elektromobilité zatim pieji, protoze v roce
2023 dosahl podil bateriovych elektrickych vozidel (BEV) na prodeji novych osobnich
automobilti v EU 14,6 %, ¢imz poprvé prekonal podil naftovych vozidel, ktery ¢inil 13,6 %.
Rovnéz v CR je trend stoupajici, protoze bylo v roce 2023 zaregistrovano 6 640 novych
osobnich elektromobild, coz predstavuje meziroc¢ni nartist o 70,6 %.

Trendy prodeje i podilu na vozovém parku tedy stoupaji, otizkou ale je, zda i CR mize
nahradit automobily se spalovacim motorem v takové mife, jako Norsko. K tomuto je potieba
brat v tivahu nejen aktualni prodejni trendy, ale také dalsi faktory, jako piijatelnost pro
spotiebitele. Tuto ptijatelnost je pak do velké miry mozné méfit pomoci postoji.

2. Prodeje a stav na trhu v poslednich 5
letech
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Obdobi let 2020 az 2023 piedstavovalo pro elektromobilitu obdobi vyrazného globalniho
rustu, kdy prodeje elektromobili (zejména bateriovych elektrickych vozidel) kazdoro¢né
rostly. Celosvétove se prodeje zvysily z 3,1 milionu vozi v roce 2020 na pfiblizné€ 9,5 milionu
vozu v roce 2023, coz znamena tém¢et trojndsobny nardst béhem pouhych Ctyft let.

Cina, jako nejvétsi svétovy trh s elektromobily, hrala kli¢ovou roli v tomto riistu. V roce 2020
zde bylo prodano 1,3 milionu elektromobilli, zatimco v roce 2023 jiz 5,7 milionu vozl, cozZ
¢ini vice neZ polovinu vSech prodanych elektromobilli na svété. Tento dramaticky rist byl
podpoien nejen technologickym pokrokem, ale pfedev§im masivni statni podporou, véetné
piimych dotaci a rozsahlé infrastruktury.

Evropa nasledovala tento trend, pfi¢emz i zde doslo k vyznamnému nardstu. V roce 2020 bylo
na evropském trhu prodano 1,4 milionu elektromobilil, zatimco v roce 2023 uz 3,1 milionu,
coz predstavuje vice nez dvojnasobek. Nejveétsi podil na tomto ristu meélo Némecko, kde diky
Stédrym dotacim a rozvinuté infrastruktute vzrostl podil BEV na novych registracich aZ na
15,1 % v roce 2023.

Také Spojené staty americké zaznamenaly stabilni rlst. V roce 2020 Ccinily prodeje
elektromobild 0,3 milionu vozu, pti¢emz do roku 2023 dosahly 1,2 milionu, tedy ¢tyfnasobek
oproti 2020. Tento rist byl ¢aste¢né podpotien vladnimi pobidkami (napt. federalni danové
ulevy) a uvedenim novych modelt, jako jsou Ford Mustang Mach-E nebo Tesla Model Y.

Ceska republika se v tomto obdobi rovnéz zapojila do trendu rostouci elektromobility, i kdyz
v mens$im métitku nez velké trhy. V roce 2020 bylo registrovano 3 262 novych BEYV, zatimco
v roce 2023 uz 8 245 vozi, coz predstavuje meziro¢ni rist o vice nez 150 % béhem cCtyt let.
Mezi nejprodavanéjsi elektromobily na &eském trhu patfily Skoda Enyaq, Tesla Model 3 a
Hyundai Kona Electric.

Rok 2024 pak pfinesl zasadni vyvoj na globalnim trhu s elektromobily. Celosvétoveé vzrostly
prodeje plné€ elektrickych a plug-in hybridnich vozidel o 25 %, ¢imz dosahly vice nez 17
milionti prodanych kust (Reuters, 2024a). Tento rust je tazen predevsim ¢inskym trhem, kde
bylo prodéano pfiblizné 11 milionti elektromobilii, coZ pfedstavuje meziro¢ni nartst o 40 %.
Cina si tak upevnila pozici globalniho lidra v oblasti elektromobility (Reuters, 2024b).

Naopak Evropa zaznamenala v roce 2024 pokles prodeji elektromobilt o 5,9 %, pfi¢emz bylo
registrovano 1 447 934 novych bateriovych elektrickych vozidel (BEV) (EVmagazin, 2024).
Vyznamnym faktorem poklesu byla ztrata statnich pobidek v Némecku, kde doslo k poklesu
registraci BEV o0 27,4 %, coz zasadn¢ ovlivnilo evropsky trh. Tento trend ukazuje, jak silné
zavisi trh s elektromobily na pfimé vladni podpote a dotacich.

Ceska republika na rozdil od evropského trendu zaznamenala vyrazny rist, kdyz bylo v roce
2024 registrovano 10 920 novych BEV, coZ znamena meziro¢ni narlst o 63,5 %. Mezi
nejoblibendjsi modely pattily Tesla Model Y, Tesla Model 3 a Skoda Enyagq, coZ ukazuje, Ze i
cesky trh zacina pfijimat elektromobilitu v SirSim métitku. Ve Spojenych statech americkych
doslo v roce 2024 k rtstu prodeju elektromobilt o 8,8 % v prosinci, pficemz celkové ro¢ni
prodeje dosahly ptiblizn€ 1,9 milionu vozi (Reuters, 2024a).
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Vyhled na rok 2025 naznacuje, Ze globalni prodeje elektromobilt by mély vzrist o dalSich 17
% a poprvé prekroit hranici 20 milioni prodanych vozidel. Cina by méla zistat kli¢ovym
tahounem tohoto rdstu, zejména diky prodlouzenym statnim subvencim (Reuters, 2024b).
Tato data ukazuji, ze ackoli je trh s elektromobily v nékterych regionech (napt. EU) zavisly na
dotacich, globalni rist je velmi dynamicky a podporovany technologickym pokrokem a statni
politikou v kli¢ovych zemich.

3. Postoje k elektromobilité

3.1 Kontext postoju a priuzkumy

Realn¢ prodeje tedy kazdorocné rostou, ale jak je to se socidlni pfijatelnosti elektromobili a
jejich politickym prosazovanim? Postoje k elektromobiliim jsou jednim z kli¢ovych faktort
ovliviiujicim jejich piijeti na trhu. V Ceské republice, podobné jako v dalich zemich stiedni a
vychodni Evropy, je tento postoj ovlivnén fadou socidlnich, ekonomickych a technologickych
faktorti. Na rozdil od zemi, jako je Norsko nebo Némecko, kde je elektromobilita vnimana
pozitivné diky rozsdhlym vlddnim pobidkam a rozvinuté infrastruktufe, jsou Cesti spotiebitelé
vici této technologii stale skepticti.

Kli¢ové faktory ovliviiujici postoje k elektromobiliim

1. Porizovaci naklady

Jsou u EV cca 0 50 % vétsi nez u variant se spalovacimi motory (rozptyl je ale veliky a nové
inské modely jsou jiz cenové srovnatelné). EV jsou proto v CR vnimany jako drahd
technologie. Rodinné vozy maji potfizovaci cenu zacinajici na cca 1 200 000 K¢, pficemz
podle udajt Ceského statistického ufadu (CSU) &inil ve 2. étvrtleti 2024 median mezd 38 500,
tedy ro¢ni medidnovy piijem je méné nez 40 % ceny takového automobilu. VétSina lidi je
ochotna zvazovat elektromobil pouze za ptedpokladu, Ze jeho cena bude srovnatelnd s cenou
vozu se spalovacim motorem, ktera je aktualné piijatelnéjsi.

2. Infrastruktura

V roce 2023 bylo v CR zhruba 700 nabijecich stanic, v roce 2024 to bylo 2 170 vefejné
pristupnych dobijecich stanic, které nabizely 4 000 dobijecich bodi. K bieznu 2025 je v
Ceské republice evidovano pfiblizné 3 200 veiejnd piistupnych dobijecich stanic, které
nabizeji celkem pfiblizné¢ 6 000 dobijecich bodi. Veifejnych cerpacich stanic je aktualné
evidovano 4 000, nevetejnych pak 3700, pti¢emz jejich kapacita a obsluznost je vyrazné vétsi
nez u dobijecich. Spotiebitelé proto Casto uvadéji obavy z omezené dostupnosti nabijecich
stanic, zejména mimo velka mésta.
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3. Dojezd

Ackoliv soucasné bézné elektromobily nabizeji dojezd 300-500 km (Sifeji pak od 150 km u
mensich méstskych vozl az po vice nez 600 km u luxusnich modelit). V zimé¢ je dojezd o 20—
30 % mensi. VéEtSina Ceskych spottebiteltl vinima tento dojezd jako nedostatecny. Prizkumy z
roku 2022 ukazuji, ze 40 % potencidlnich zdkaznikli by zvazovalo koupi elektromobilu pouze
v ptipadé, ze jeho dojezd piesdhne 500 km. Realny dojezd je ale siln€ ovlivnén klimatickymi
podminkami. Podle norského spotiebitelského testu 23 elektromobilli v zimnich podminkach
zadné z testovanych vozidel nedosédhlo uddvané WLTP hodnoty, pficemZ primérné sniZeni
dojezdu cinilo 21,7 %, a u nékterych modelt pokleslo az o 31,9 %. Dalsi nezavisly test
némeckého autoklubu ADAC ukazal, ze nékteré modely mohou v zimé pii délnicni jizdé
vykazat az o 80 % vyssi spotiebu energie, nez uvadéji oficialni tidaje. Realny dojezd se tak
muze snizit az o 30-50 % u modelt bez kvalitni tepelné regulace baterie nebo pfi extrémnich

teplotach. U béznych elektromobilt se jednd o 20-30 % snizeni.

4. Ekonomické faktory

Nizké kupni sila a vyssi podil ojetych vozidel na trhu vyrazné ovliviiuji preference ¢eskych
spotiebitelii. Zhruba 40—50 % nové registrovanych vozidel v CR tvoii ojeté vozy. Je zde tedy
potencial v ramci trhu s ojetymi elektromobily, ale to stoji pfedev§im na Zivotnosti baterii,
kterd ma u starSich typl relativné nizké parametry. VétSina vyrobcli poskytuje zaruku na
baterie po dobu 8 let nebo 160 000 kilometrii (podle toho, co nastane dfive), béhem které by
kapacita baterie neméla klesnout pod urcitou uroven (obvykle 70-80 % ptivodni kapacity). U
novych modell jsou vSak jiz avizovany baterie s garanci 15 let a 240 000 km. Baterie s nizsi
kapacitou navic mohou jesté¢ dlouhou fadu let slouzit v méné& naro€ném prostredi, naptiklad
pro ukladani elektrické energie v domécnosti (jako baterioveé tlozisté), v servisnich centrech,
dobijecich hubech ¢i tovarnach, popt. jako prvky tzv. chytrych siti. V ptipadé€, Ze jiz neni
baterie pouZzitelna ani timto zplisobem, je cca z 96 % recyklovatelna. Velmi vSak také zalezi
na zpusobu nabijeni: Casté rychlonabijeni vede k rychlejsi degradaci baterie.

5. Povédomi o ekologickych pFinosech

Podle prizkumu STEM/MARK (2023) vice nez polovina ceskych spotiebitelii vnima
elektromobily jako ekologi¢téjsi alternativu. AvSak mnoho z nich neni obezndmeno s
redlnymi dopady elektromobili na zivotni prostiedi, zejména v kontextu Ceského

energetického mixu.

Tyto faktory a nekteré dalsi se tak sleduji v prizkumech, na zakladé kterych pak 1ze naptiklad
odhadnou strop podilu EV na vozovém parku bez dal§ich statnich zasaht. V Cesku miizeme
vychéazet z deseti kliCovych prizkumi realizovanych mezi lety 2013 a 2024. Tyto studie
postupné mapuji vyvoj vniméni elektromobility napfic casem 1 rlznymi segmenty

obyvatelstva a pfinaseji informace o piekazkach, motivacich 1 mife znalosti ¢i praktickych
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zkuSenosti s elektrickymi vozidly. Z metodologického hlediska je kvalita prizkumi
pracuji s reprezentativnimi vzorky a uvadéji zékladni parametry Setfeni, starSi pruzkumy casto
nedokumentuji ani velikost vzorku, coZ omezuje moznost srovnani. VeétSina prizkumi
vyuzivéa online sbér dat, coz mize zkreslovat vysledky ve prospéch digitdlné¢ gramotnéjSich
skupin.

Prvni prazkum, ktery v roce 2013 provedla agentura Median, ukazal, Zze elektromobilitu
zvazovalo pouze 5 % respondentil, zatimco 95 % ji striktné odmitalo. Slo o obdobi, kdy
elektromobily byly na ¢eském trhu raritou a téma bylo vnimané jako vzdalena budoucnost. O
tf1 roky pozdéji pifinesla agentura Kantar TNS prizkum, podle néhoZz 8 % respondentti
uvazovalo o koupi elektromobilu, zatimco 92 % nikoliv. I kdyZ Slo jen o mirny posun,
signalizoval zacinajici trend zvySujicitho se povédomi. DalSi posun zaznamenal prazkum

piejit na elektromobil. VétSina populace ale nadéle ziistavala vérna spalovacim motoram.

V roce 2020 publikovalo vysledky Centrum dopravniho vyzkumu. Prizkum ukazal, ze 15 %
respondentli uvazovalo o elektromobilu, zatimco 85 % nikoliv. Vyznamné bylo, ze Setfeni se
zamé&fovalo nejen na vetejnost, ale i na fidice firemnich flotil, kde se zacinal projevovat vyssi
zajem.

Rok 2021 pftinesl specializovany prizkum spolecnosti EY ve spolupraci s InsightLab
zaméteny na rozhodovani manaZzerd firemnich vozovych parkd. Zjistilo se, ze 78 % z nich
planuje v nésledujicich péti letech zatadit elektromobily do svych flotil. Tento vysledek
poukazal na posun v segmentu B2B, kde hraji roli jak provozni tuspory, tak reputacni
motivace (napt. ESG reporting).

Vyraznéjsi zadjem a detailnéjsi pohled pfinesly prizkumy z let 2023 a 2024. Prizkum
spolecnosti response:now z prosince 2023 zjistil, Ze elektromobilitu pozitivn€ vnima pouze 16
% respondentli, vice nez polovina ji odmitad a zbytek se stavi neutrdlné. Pfijeti vyrazné
korelovalo s vékem a mistem bydlist€¢ — mladsi lidé z vétSich mést byli oteviengjsi, zatimco
seniofi a obyvatelé venkova spiSe skepticti. Zajimavé bylo zjisténi, Ze 13 % mladych Prazant
jiz elektromobil tidi, nejcastéji sluzebni.

Dalsi prizkum realizovany agenturou Ipsos pro Raiffeisen-Leasing v roce 2023 ukazal, ze 18
% respondentti planuje pfechod na elektromobil, zatimco 65 % chce zistat u tradi¢nich paliv
co nejdéle. Tiinact procent uvedlo, Ze si elektromobil pofidi az po doslouzeni soucasného

VoZzu.
Priizkum spolecnosti ChargeUp ve spolupraci s Ipsos z biezna 2024 se zaméfil na

podnikatele. Zjistil, Ze 40 % z nich ma k elektromobilité pozitivni vztah. Vice nez dv¢ tietiny
znaly moZnosti statni podpory, ale jen malé procento (7 %) skute¢né o podporu pozadalo.
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Prizkum tak ukazal na vyraznou propast mezi deklarovanou znalosti a redlnym jednanim,
pficemz hlavni pfekdzkou byla vniméana nedostate¢na dobijeci infrastruktura.

Prizkum agentury STEM/MARK z ¢ervna 2024 ptinesl detailnéjsi pohled na postoje 1 obavy
vetejnosti. 18 % respondentli mélo k elektromobilim pozitivni vztah, 40 % negativni a zbytek
byl nerozhodnuty. Vyraznd byla environmentalni skepse — 87 % mélo obavy z likvidace
baterii, 72 % z nedostatku kovli a 70 % z rizika pozéaru. Pfesto 77 % uznalo ekologické
pfinosy elektromobill a 74 % zminilo niz§i provozni naklady. Tento prizkum patii k
nejpodrobnéjsim a také Siteji zkoumal sociodemografické charakteristiky.

Nejnovéjsi pruzkum spolecnosti EY z listopadu 2024 se opét zaméfil na spotiebitelské
preference. Zjistil, ze 14 % respondentl planuje koupi hybridu, 7 % plug-in hybridu a 6 %
Cisté¢ elektrického auta. Hlavni motivaci byly ekologické divody a ceny paliv. NejvetSimi
ptekazkami byly vysoké potizovaci naklady (40 %), kratky dojezd (37 %) a Spatna
infrastruktura (25 %). Prizkum tak ukazuje opatrnost spotiebitelti a preferenci postupného
ptechodu pies hybridy.

Z chronologického hlediska se ukazuje pozvolny nartst zajmu o elektromobilitu, ktery je vSak
mezi béZnymi uzivateli stale provazen vysokou mirou nejistoty, skepticismu a opatrnosti.
Firemni segment naproti tomu vykazuje vétSi ochotu k adopci, coz souvisi s pragmatictejsi
motivaci a pfistupem k dotacim. Pozitivni postoje jsou koncentrovany u mladSich,
vzdélanéjSich a méstskych obyvatel, zatimco negativni postoje pfevazuji u starSich a na

venkove.

Zajimavym fenoménem je vyskyt environmentalnich obav na obou strandch — jako motivace 1
jako bariéra. Prave hlubsi obavy z ,,neviditelnych* dopadi elektromobility (napf. tézba lithia,
pozary, zavislost na stitech s monopolem tézby atp.) se objevuji cCastéji v novéjsich
prizkumech a ukazuji rostouci komplexitu vefejného diskurzu.

Vyvoj postojii verejnosti k elektromobilité v letech 2014-2024

Postoje Ceské vetejnosti k elektromobilité se tak daji shrnout do tii vyvojovych fazi. Obdobi
2014-2016 bylo charakteristické pocateCnim skepticismem a nizkym povédomim o
elektromobilite.

V té dobé byla elektromobilita vniméana piedevs§im jako technologie vzdalené budoucnosti.
Podle tehdejSich prizkumii, napt. STEM/MARK 2z roku 2015, védélo o existenci
elektromobilll pouze piiblizné 30 % dotazanych, a méné nez 10 % by o jejich potfizeni viibec
uvazovalo. Elektromobily byly vnimany jako luxusni zbozi — cenové i technologicky
nedostupné pro bézného spotiebitele. Hlavnimi prekdzkami byly vysoké potizovaci naklady,
velmi omezeny dojezd (Casto pod 150 km) a praktickd neexistence vetejné infrastruktury. V
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roce 2014 bylo v celé CR evidovino méné nez 100 vefejnych nabijecich stanic. Statni

podpora byla minimalni a soustfedila se pouze na pilotni projekty nebo vladni flotily.

Mezi lety 2017 a 2019 doslo k urcitému obratu — rostlo povédomi a objevovaly se prvni
pozitivni signaly pfijeti. Na trh zacaly vstupovat elektromobily nové generace s vysSSim
dojezdem, jako Tesla Model 3, Nissan Leaf ¢i Hyundai Kona, které nabidly realny dojezd ptes
300 km. V roce 2018 se do diskuse zapojila i Skoda Auto, ktera predstavila prvni koncepty
elektrickych modeld, ¢imz elektromobilita ziskala vétsi pozornost i mezi ¢eskymi spotiebiteli.
Podle dat z roku 2018 jiz vice nez polovina respondentii alespoii teoreticky zvaZovala
moznost koupé elektromobilu. Firemni zdkaznici zacali z pragmatickych divodu testovat
ndhradu casti flotil za elektrickd vozidla — podpofeni prvnim dotaénim ramcem a
ocekavanymi usporami na provoznich ndkladech. Pofizovaci cena elektromobilii sice
zustavala vyssi nez u vozil se spalovacim motorem, ale zacala se mirné snizovat.

Zlomové obdobi piedstavuji roky 2020 az 2024, kdy dosSlo k akceleraci zajmu a zdsadni
zméné vetejného diskurzu. V disledku pandemie COVID-19 vzrostl diiraz na udrZitelnost a
ekologicka témata, coz prispélo ke zvySeni z4jmu o alternativni zplsoby dopravy. V roce
2023 bylo podle prizkuma jiz vice nez 75 % vefejnosti obezndmeno s konceptem
elektromobilu a ptiblizn€ Ctvrtina dotdzanych uvedla, Ze o jeho pofizeni uvazuje v horizontu
peti let. Piestoze se ceny elektromobilil stabilizovaly, zistavaly stale o 30 az 50 % vysS§i nez u
srovnatelnych spalovacich vozii, coz ptedstavovalo hlavni bariéru pro Sirsi rozsifeni mezi
béznou populaci. Infrastruktura se zlepSovala, ale jeji nedostate¢na hustota, zejména mimo
mésta, byla nadale vnimana jako problém. Zatimco v roce 2014 bylo v provozu méné nez 100
nabijecich bodi, v roce 2023 jich bylo ptiblizn& 700.

Zasadni roli v akceleraci poptavky sehral firemni sektor, ktery diky ekonomické racionalité a
dostupnym dota¢nim programim zacal elektromobily zavadét do svych vozovych parkd ve
vétSim métitku. V roce 2022 tvotily firemni flotily ptes 60 % vSech novych registraci BEV a
v roce 2024 ¢inil jejich podil u ojetych elektromobild jiz 50 %. Velkou roli sehraly 1 unijni
politiky — naptiklad smérnice Evropské unie o zdkazu prodeje novych spalovacich motorti od
roku 2035 — které vyznamné ovlivnily ocekavani vetejnosti i planovani vyrobcii. Tento impuls
mél nejvetsi vliv na mladsi a technologicky oteviené skupiny obyvatelstva.

Zaroven se stale Castéji objevovala témata, ktera piekracuji rdmec uzivatele a tykaji se
systémovych dopadu elektromobility — piedevsim otazka udrzitelného financovéani dopravni
infrastruktury, ktera byla historicky zavislad na spotiebnich danich z paliv. S pfechodem na
bezemisni dopravu se tento model stavd neudrzitelnym, coz ptfedstavuje dalsi vyzvu, jak
elektromobilitu integrovat do SirSiho dopravniho a danového systému
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Postoje riiznych demografickych skupin

Z pruzkumd je tedy zfejmé, ze postoje k elektromobilité se vyrazné lisi podle veéku, zivotniho
stylu a socialné-ekonomického postaveni jednotlivych skupin obyvatelstva. Mladsi generace
ve véku 18 az 35 let vykazuje v porovnani s ostatni populaci vys$i miru otevienosti vici
elektromobilité. Tento pozitivni vztah souvisi s vy§§im technickym povédomim, ekologickym
smyslenim a ¢astéj$im vyuzivanim inovativnich technologii. Prizkumy vsak ukazuji, ze az 60
% mladych lidi vnima pofizovaci cenu elektromobilu jako ptekdzku, ktera presahuje jejich
finan¢ni moznosti. Elektromobil je pro n¢ Casto spiSe aspiraci nez realistickou volbou. Pfesto
27 % z této skupiny uvedlo, Ze by o koupi uvazovalo, pokud by byly dostupné dotace ¢i
vyhodné podminky splatkového financovani.

vvvvvv

obavy z nedostatecného dojezdu, nediivéra k novym technologiim a preference tradi¢nich
spalovacich motorti. Podle dat z roku 2023 vice neZ 70 % respondentl v této vékové kategorii
deklarovalo, ze nemaji zajem prechazet na elektromobil, pricemz klicovym faktorem je prave
konzervativni vztah k technologiim a obavy z praktické vyuZitelnosti.

Zcela specifickou skupinou jsou firemni zdkaznici, ktefi tvofi patef soucasného trhu s
elektromobily v Ceské republice. V roce 2023 ptipadalo vice nez 40 % novych registraci
elektromobill na pravnické osoby. Tyto nadkupy jsou ¢asto motivovany ekonomickymi faktory
— firemni flotily vyuZivaji dotani schémata, danové Ulevy a niz$i provozni ndklady.
Napftiklad z prizkumu EY z roku 2021 vyplynulo, Ze 78 % manazert firemnich flotil planuje
v nasledujicich péti letech zafazeni elektromobilii do vozového parku, pficemz dilezitym
argumentem je i snaha o zlepseni firemniho ESG profilu.

Vyrazné rozdily se ukazuji také mezi obyvateli mést a venkova. Ve méstech je elektromobilita
vnimana piiznivéji diky lepsi infrastruktute, kratSim vzdalenostem a vyS$si mife osvéty. V roce
2024 mély naptiklad Praha, Brno a Plzen dohromady vice nez 60 % vSech vefejné
piistupnych dobijecich bodii v CR. Naopak na venkové pietrvava skepse spojena s niZsi
dostupnosti nabijecich stanic a delS$imi pfepravnimi vzdalenostmi. Obyvatelé¢ venkovskych
oblasti ¢astéji vlastni star$i vozy, které vnimaji jako dostatecné funkéni a nahraditelné jen s
vyznamnymi naklady.

Tato demograficka ¢lenéni ukazuji, ze elektromobilita bude mit rozdilnou dynamiku pfijeti
podle cilové skupiny. Rozdily v postoji k elektromobiliim souvisi s riznymi motivacemi,
hodnotami a praktickymi podminkami jednotlivych skupin — zatimco u mladsich hraje roli
ekologicka orientace a technologicka otevienost, u starSich prevazuji obavy z rizik a diraz na
osvédcené feSeni. Rozdily mezi méstem a venkovem pak reflektuji prostorové aspekty
dostupnosti infrastruktury a redlné prepravni potieby. Postaveni firem jako dominantniho
segmentu na trhu s elektromobily ukazuje, ze vyznamnym faktorem je institucionalni a
ekonomicky ramec rozhodovani.

3.2 Srovnani s jinymi zemémi
Postoje k elektromobilité v CR jsou v kontextu Evropy podobné jako ve sttedovychodni &asti

Evropy, coz je dané historicko-kulturnim a politickym kontextem. Zejména nizs$i vahou,
kterou tyto staty ptikladaji environmentdlnim tématim a niz§i kupni silou v kombinaci s
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niz§imi dotacemi. Ackoliv environmentalni témata nejsou v zemich stfedni a vychodni
Evropy nutné méné dilezitd, nejsou ale prioritizovana v kazdodennim rozhodovani
spotiebitell, coz je Casto ddno ekonomickymi tlaky, niz§i divérou v instituce, ¢i jinym
politickym ramcem (viz napiiklad Eurobarometr 96.2 - Special Eurobarometer 501: Attitudes
of European citizens towards the environment z roku 2019). Rozdily tedy nejsou nutné
znamkou toho, ze by obyvatelé stiedni Evropy odmitali ekologii ideologicky, ale spiSe toho,
7ze environmentalni témata jsou zatlaena do pozadi kvili jinym prioritAim — tedy
ekonomickym a socidlnim (Gnann, 2018; Sovacool, Axsen & Sorrell, 2018; Lane & Potter,
2007).

Dale v zemich s niz§i hustotou nabijecich stanic je adopce elektromobilli vyrazné nizsi.
Pristup k domacimu nabijeni (napi. v rodinnych domech) je tak dulezitym prediktorem. To
zvyhodnuje napfiklad skandindvské zemé s rozptylengjSim osidlenim. Rozhodovani
spottebiteli také Casto ovliviiuje ocekdvana stabilita politik — v zemich, kde panuje vyssi
diivéra v dlouhodobost dotacnich schémat a regulacniho rdmce, je adopce elektromobild
vyrazné vy$§i. V nékterych zemich (véetné CR) rovnéz panuje stale uréitd technologicka
zdrzenlivost nebo nedtivéra vii¢i novym technologiim, coz zpomaluje adopci — zvlast¢ mimo
velka mésta. Zde se tedy ukazuje, ze jde také o strukturalni a ekonomickou otazku nejen o
ideologicky nebo kulturni odpor — jak ukazuji empirické studie zaméfené na adopci

technologii. Paklize se podivame na konkrétni zemé, je situace nasledujici:

o Némecko: Spotiebitelé v Némecku maji diky vyssi kupni sile a StédfejSim dotacim
vetsi ochotu k adopci elektromobilti. V roce 2020 zavedlo Némecko $tédré dotace na
potizeni elektromobild, coz zplsobilo skokovy narlist poptavky. V roce 2023 tvofily
Cisté elektrické vozy priblizné 18 % novych registraci (oproti 20 % v 2022), ale
spolecné s plug-in hybridy doséhl podil vozidel s elektrickym pohonem asi 25 %.

e Norsko: Diky danovym ulevam a dotacim tvoti elektromobily vice nez 80 % vSech
novych registraci. Spottebitelé zde elektromobilitu vnimaji jako standard. Jiz od roku
2014 investovalo Norsko do masivnich danovych ulev, coz vedlo k tomu, ze
elektromobily tvortily vice nez 50 % vSech novych registraci jiz v roce 2017.

e Polsko a Mad’arsko: Situace je podobna CR, kde se elektromobilita teprve rozviji a
¢eli podobnym bariéram.

e Francie je zajimavy piipad zapadoevropské zemé&, kterou mize CR vyuzit jako
inspiraci, protoze ma vyrazné statni dotace a pobidky (bonus-malus systém), silnou
podporu domécich vyrobct elektromobili (Renault, Peugeot) a soucasné celi
nekterym bariéram podobnym stfedni Evropé (napf. protesty kvuli cendm energii,
nerovnosti mezi mésty a venkovem). V roce 2023 tvotily BEV pfiblizné¢ 16 % novych
registraci ve Francii, pficemz trh je siln€ ovliviiovan stitni podporou a domaéci
produkci.

e Nizozemsko je také velmi zajimavy ptiklad, protoze byva Casto oznaCovano za
,vyvazeny model“ pfechodu k elektromobilité. Na rozdil od extrémné Stédrého
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systému dotaci v Norsku ¢i prudkych skokovych zmén v Némecku zvolila nizozemska
vlada stabilni a predvidatelny pfistup kombinujici pfimou podporu s postupnym
zapojovanim trznich mechanismu. V roce 2023 mélo Nizozemsko jednu z nejhustSich
siti vefejnych nabijecich bodi v EU (pfes 130 000) a pattilo do prvni pétky stata s
nejvyssim podilem BEV na novych registracich (ptes 30 %). Pfimé dotace jsou v
poslednich letech nahrazovany jinymi nastroji — danovymi tulevami, podporou
domdciho nabijeni nebo zvyhodnénim ve firemnim dafovém systému. Specifickym
rysem nizozemského pfistupu je diraz na meéstské planovani, sdilenou mobilitu a
digitalizaci infrastruktury. Diky tomu se zde elektromobil stal integralni soucasti Sirsi
vize udrZzitelné dopravy a nikoli izolovanym cilem. Tento systémovy, technologicky
neutralni a dlouhodobé udrzitelny piistup je €asto zminovan jako inspirativni pro
zemé, které hledaji rovnovahu mezi ekologickymi cili a fiskalni realitou.

Ceska republika se v adopci elektromobiltl oproti ostatnim zemim EU pohybovala spise ve
sttednim tempu, pfiCemz nejveétsi zmény nastaly az po roce 2020. V roce 2012 ¢inil podil
elektromobilii méné nez 0,1 % na trhu, ale pfestoze podil stale zistava pod 2 %, mezirocni
narusty registraci v poslednich péti letech naznacuji zménu dynamiky. Podle dat Ministerstva
dopravy CR vzrostl poéet registrovanych elektromobilii z 400 vozidel v roce 2012 na vice nez
15 000 vozidel v roce 2023. Déle pak k 31. prosinci 2024 bylo v Ceské republice registrovano
celkem 36 364 osobnich bateriovych elektromobilii kategorie M1. V prubéhu prvnich dvou
meésict roku 2025 ptibylo 1 718 novych registraci elektromobilii, coz piedstavuje mezirocni
nartst o 86 %.

VétSina nové registrovanych elektromobill je ale spojena s podniky, které vyuZzivaji statni
dotace, a ne se soukromym sektorem. Toto je ziejmé dano nedostatkem infrastruktury — V CR
je 30 dobijecich stanic na 100 000 obyvatel. Pro srovnani, Némecko mé 3x vice, Norkso 20x
vice a Polsko 3x méng. Pfi¢emZ v CR jsou nabijeci stanice soustiedény primarné do velkych
mést a podél hlavnich dopravnich tahii a chybi ultra-rychlé DC nabijecky.

Celkové se sice postoje k elektromobilité v Ceské republice postupné méni, ale kli¢ové
bariéry, jako je negativni postoj, cena, infrastruktura a omezeny dojezd stile brani vétsi
adopci. Zména postojlii bude vyzadovat zejména cas. Pro GispéSnou transformaci je nezbytné
zamgéfit se na osvetu, zlepSeni infrastruktury a podporu dostupnych modelli na jedné stran€, a

umoznéni vlastni zkuSenosti na stran¢ druhé. To je totiz nejsilnéjsi aspekt pro zmeénu postojl.

3.4 Shrnuti problematiky postoju

Piijeti elektromobility v Ceské republice je vysledkem slozité souhry ekonomickych,
technickych, kulturnich 1 instituciondlnich faktort. Z dostupnych dat a prizkumu vyplyva, ze
zatimco technické parametry a dostupnost elektromobilii se v poslednich letech vyrazné
zlepsily, vetfejné minéni ziistavd rozdélené¢ a Casto opatrné. Postoje se liSi nejen podle
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demografickych charakteristik, ale také regiondlné, pficemZ zédsadni roli hraji faktory jako
divéra ve stat, dostupnost infrastruktury nebo osobni zkusenost s elektromobilem.

Kromé rozdili v infrastruktufe, ekonomické sile a vladnich politikdich hraje v prijeti
elektromobility zasadni roli i kulturni kontext a mira pfimé zkuSenosti s technologii. Zatimco
v zemich jako Norsko nebo Nizozemsko se elektromobily staly béznou soucasti kazdodenni
dopravy a jejich fizeni je b&Znou zkusenosti pro znaénou &ast populace, v Ceské republice §lo
az donedavna o spiSe marginalni jev. Vysoka mira akceptace v téchto zemich tak nesouvisi
pouze s vysi dotaci, ale predevSim s tim, Ze se elektromobil stal ,,normalnim* — dostupnym,
znamym a bézné pouzivanym. Tento fenomén potvrzuji i data z vyzkumii: vlastni zkuSenost s
elektromobilem (naptiklad jako spolujezdec nebo uZzivatel firemniho vozu) zasadné zvySuje
ochotu zvazovat koupi.

Tuto hypotézu podporuje i mezinarodni prizkum Global EV Alliance z listopadu 2024, ktery
prob&hl mezi vice nez 23 000 majiteli elektromobilll ze 18 zemi. Zjistilo se, ze 92 %
respondentli planuje jako své dalsi vozidlo opét elektromobil. Nejéastéji jako divody uvadeli
nizsi provozni naklady (45 %) a celkovou spokojenost s uZivatelskym komfortem. Vysledky
tohoto Setieni ukazuji, ze zkusSenost s elektromobilem vede k vyznamnému posunu postojt
smérem k pozitivnimu vnimani. Tato zjiSténi podporuji strategii, ktera se zaméfuje na
rozsiteni pristupu k elektromobilité skrze pilotni projekty, sluzebni vozidla, sdilené
automobily nebo kratkodoby pronajem. Umoznit lidem ,,0sahat si* elektromobilitu je tedy z
hlediska zmény postoji efektivnéj$i nez samotnd osvéta. Je ale potieba poznamenat, ze
aktualné maji elektromobily technologicky pozitivnéji naladéni a socioekonomicky siln¢jsi
segmenty populace a statni podpora se tak bude ¢asem muset adaptovat na potiteby jinych
vrstev obyvatelstva.

Ve srovnani se zapadnimi zemémi se v Ceské republice také vice projevuje technologicka
zdrzenlivost a niz8§i mira davéry ve statni politiku. Zatimco v Némecku nebo Francii hraji
klicovou roli jasné komunikované dlouhodobé strategie, Ceska populace ¢asto vnima podporu
elektromobility jako nestabilni, malo transparentni a nesrozumitelnou. Naptiklad némecky
model spocivajici v pfimych dotacich kombinovanych s daflovymi vyhodami byl od poc¢atku
vniman jako dlouhodoby zavazek vlady, coz prispélo k vyssi ochoté ob¢anti ucinit finanéné
naro¢né rozhodnuti. Naproti tomu v CR je diivéra ve stabilitu a férovost dota¢nich programii
nizsi, coz zvysSuje averzi k riziku a snizuje ochotu investovat do novych technologii.

Vyrazné jsou rovnéz rozdily v roli lokalnich samosprav a obcanské spole¢nosti. Zatimco ve
Francii ¢i Nizozemsku hraji mésta aktivni roli v rozvoji infrastruktury a podptrnych sluzeb,
ceské obce Casto chybi vize nebo kapacity pro rozvoj elektromobility. V praxi tak dochazi ke
koncentraci nabijecich stanic do n¢kolika malo regionti, coZ prohlubuje rozdily mezi méstem
a venkovem. Pfistup ,,zdola nahoru®, ktery v n€kterych statech vyrazné ptispiva k uspéchu
transformace, je v CR zatim spise vyjime&ny.

V souhrnu lze fici, Ze kromé makroekonomickych ukazatelll a legislativnich ramct je dilezité
sledovat i mekéi faktory — jako je pfiméa zkuSenost uzivateld, divéra ve stabilitu politik,
urovenl komunikace a angaZovanost mistnich aktéri. Pravé tyto faktory jsou Casto rozhodujici
v tom, zda se nova technologie stane béznou soucasti zZivota, nebo zlistane na okraji
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spole¢enského zajmu. Ceska republika ma v tomto ohledu zna¢ny potencial, ale zaroveii bude
potieba cilené pracovat na prekonani specifickych strukturalnich a kulturnich bariér.

4. Potencial elektromobility vzhledem ke
snizeni CO2 a dlouhodoba ekonomicka
udrzitelnost

Doprava je v Ceské republice jednim z nejvétsich zdrojii emisi sklenikovych plynd, pfi¢emz
silni¢ni doprava tvoii vice nez 70 % tohoto podilu. Elektromobilita je proto povazovana za
jeden z hlavnich nastroji pro snizovani téchto emisi, jelikoz eliminuje lokalni emise na tizemi
vozidla a pfesouva environmentélni z4téz na troven energetiky. Elektromobily navic pfinaseji
vyznamné zdravotni piinosy. Ve meéstech se diky nim zlepSuje kvalita ovzdus$i, protoze
elektromobily neprodukuji lokdlni emise NOx a pevnych castic (PM). Tim dochazi ke
snizovani zdravotnich nakladl spojenych s dychacimi a kardiovaskularnimi onemocnénimi.
Znec€isténi ovzdusi ma pfitom srovnatelny dopad na umrtnost jako dopravni nehody, tedy
elektromobily maji potencial usetfit cca 10 miliard K¢ roéné (pti 100 % nahrazeni
spalovacich motorli). Rozsifeni elektromobilt tak mize mit nejen ekologické, ale i1 socidlné-
zdravotni pfinosy pro spolecnost.

Co se tyce ekologického ptinosu, ten je také velmi slibny, je ale podminén fadou faktorti,
které se tykaji technologického vyuziti, chovani spotiebitell a struktury podpory ze strany
statu. Jako zakladni vychozi bod lze konstatovat, ze ekologické piinosy elektromobility jsou
védecky i empiricky velmi dobfe dolozené. Nicméné, tyto ptinosy se projevi pouze tehdy,
pokud elektrickd vozidla skute¢né nahradi vozidla se spalovacim motorem. Scénare, kdy si
spotiebitel pofidi elektromobil jako druhé ¢i tieti auto do domécnosti nebo kdy nahradi jeden
spalovaci viiz dvéma elektrickymi, zdsadné snizuji celkovou efektivitu prechodu na
elektromobilitu. Konkrétni studie ukazuji, ze v takovych ptipadech miize dokonce dojit ke
zvySeni poctu vozidel na cestach, coz vede k vét§im narokiim na infrastrukturu, spotfebu
energie 1 dopravni kapacity (viz napt. Rosenbloom, Sprei & Sovacool, 2023).

Druhym z kli¢ovych faktori, které ovlivituji klimaticky pfinos elektromobility, je energeticky
mix dané zemé&. V Ceské republice stale dominuje vyroba elektfiny z uhli, coZ snizuje
uhlikovou efektivitu elektromobilti. Pfinos elektromobility k redukei emisi CO2 je zde
odhadovan na 20-30 %, pticemz pii vétSim vyuziti obnovitelnych zdroji by mohl dosdhnout
az 50 %. Také zaleZi na tom, jaky typ spalovacich vozidel elektromobily nahrazuji — nejvetsi
pfinos maji v ptipadech, kdy nahradi starsi, vice emisné zatézujici automobily. Vyznamny
vliv mé rovnéz realna spotieba a dojezd vozidla, které se mohou v zimnich podminkéach
vyrazn€ zhorSit a tim snizit celkovou efektivitu vyuzivani elektromobili. Dale je potteba
zohlednit materidlovou ndro¢nost celého zivotniho cyklu — tézba lithia, kobaltu a niklu pro
baterie mize znamenat vyznamnou ekologickou zatéz (navic zavislost na statech s
monopolem na t&Zbu téchto kovil je pro EU i CR rizikova). Proto je dilezité rozvijet koncept
druhého Zivota baterii a podporovat jejich recyklaci.
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Z ekonomického hlediska elektromobilita vyzaduje rozsahlé investice do vyvoje, vyroby,
infrastruktury a osvéty. Podpory a dotace by pritom mély byt efektivné cilené — idedlné na
nahradu starSich spalovacich vozidel a dostupné modely, nikoli na luxusni vozy urcené jako
druhé auto do rodiny. Vyznamnym tématem je rovneéz udrzitelnost samotnych podptrnych
schémat a model financovani dopravni infrastruktury.

Je také nezbytné pfipomenout, ze elektromobilita neni jedinym feSenim dekarbonizace
dopravy. Vedle ni je nutné rozvijet i1 dalSi dopravni alternativy a podplirna opatieni — naptiklad
elektrifikaci Zeleznic, vyuzivani biopaliv druhé a dalSich generaci, rozvoj vodikovych
technologii (zejména v nakladni dopraveé) nebo podporu vefejné dopravy, mikromobility a
aktivni dopravy jako je chize ¢i cyklistika. Tyto formy dopravy maji casto nizsi
environmentalni stopu a vétsi potencidl pro zlepSeni zdravi populace.

Prijeti elektromobility &eskou vefejnosti je dale ovlivnéno i kulturnimi faktory. Cést
spolec¢nosti vnima piechod k elektromobillim jako ohroZeni tradi¢ni pfedstavy automobilové
svobody. Tento kulturni konflikt zpomaluje pfijeti elektromobility, piestoze se ukazuje, ze
drtiva vétSina spotiebiteli, ktefi elektromobil zakoupi, se ke spalovacim vozim jiz nevraci. V
této souvislosti je dulezité nejen snizovat ekonomické bariéry, ale i pracovat s kulturnim a
symbolickym ramcem dopravy.

Dlouhodoba udrzitelnost elektromobility pomoci dotaci

Zéasadnim faktorem v dlouhodobé perspektivé rozSifeni a udrzitelnosti vyuzivani
elektromobill jsou dotace, na kterych je soucasné rozsifeni elektromobilti do zna¢né miry
zavislé. Napriklad v Norsku tvofi dotace a danové ulevy vyznamnou c¢ast motivace pro
potizeni elektromobilu. Diky osvobozeni od DPH a registra¢nich poplatkli, bezplatnému
parkovani a dalSim pobidkam tvofi elektromobily v Norsku vice nez 80 % nové
registrovanych vozidel. Nicmén¢ tento model neni dlouhodobé udrzitelny. Statni rozpocty
nemohou dotovat elektromobilitu donekonecna. Ve zminéném Norsku jiz dochazi ke zménadm
v politice, kdy se dotace postupné rusi a zvySuje se daniova zatéz. Navic dotace Casto prinaseji
vetsi uzitek majetnéjSim spotiebitelim, ktefi si mohou elektromobil dovolit 1 bez podpory,
zatimco nizkopfijmové domécnosti maji omezeny pfistup. Tradicni modely financovani
silni¢ni infrastruktury — zalozené na spotiebnich danich z paliv (napf. benzin, nafta) — jsou v
kontextu ptechodu k elektromobilité¢ neudrzitelné, protoze elektricka vozidla tyto dané
neplati, ¢imZ dochdzi k vyraznému poklesu piijml statnich rozpocti. Tradi¢ni ptijmy z dani
na fosilni paliva, které ve vétSin€ evropskych statii tvofi patet financovani silni¢ni udrzby, tak
postupné klesaji. V Ceské republice, kde je kupni sila obyvatel nizsi, by bez dotaci by byla
adopce elektromobilli vyrazné pomalejsi. Zaroven ale jeSté necCelime poklesu pfijmi z dani, a
mame tak ¢as nastavit efektivnéj$i model podpory nez v Norsku.
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Lekce z norského modelu totiz ukazuje, Ze intenzivni dotace mohou rychle zvysit podil
elektromobill na trhu, zaroven ale varuje pred nékterymi riziky. Po zruseni dotaci mize dojit
ke stagnaci nebo poklesu prodejii elektromobilii, pokud do té doby nebudou na trhu cenové
srovnatelné varianty ke spalovacim motortm. Podpora elektromobility zarovenn vede k
vypadku piijmd. Danové tlevy na elektromobily totiz vedou k poklesu pfijml z dani a
poplatki, coz dlouhodob¢ zatézuje statni rozpocet. Navic rozvoj elektromobilil je zavisly na
infrastruktufe, kterd vyZaduje masivni investice do (nabijeci) infrastruktury. Nejedna se zde
ale ,,pouze” o infrastrukturu novou, ale také o jeji udrzbu. Podle OECD/ITF (2023) se i
ekonomicky silné zemé& jako Némecko, Svédsko nebo Francie v nadchazejicich letech setkaji
s rostoucimi rozpoctovymi deficity na udrzbu infrastruktury. Hrozi tzv. ,,investment gap®,
tedy rostouci rozdil mezi potfebnymi investicemi a dostupnym rozpoctem, piicemz néaklady
na udrzbu silnic rostou i v disledku klimatickych zmén a starnuti infrastruktury. Tento vyvoj
si vynucuje zavadéni novych modelll zpoplatnéni dopravy (napt. podle ujeté vzdalenosti),
pricemz elektromobilita s nimi musi pocitat, pokud chce byt dlouhodobé udrzitelnou
alternativou.

Doporuéeni pro CR

Aby Ceska republika efektivné vyuzila elektromobilitu jako nastroj ke snizovani emisi, je
zapotiebi:

- Zacilit dotace na nahrazovani starSich spalovacich vozidel elektromobily a omezit
podporu pro nakup druhého nebo tietiho vozidla.

- Podporit sdilenou elektromobilitu a multimodalni dopravu, kterd miiZe sniZovat
celkovy pocet vozidel a dopravnich vykont.

- SniZovat zavislost na pifimych dotacich a misto nich posilovat nepiimé pobidky, jako
jsou danové ulevy, zvyhodnéné parkovani ¢i vjezd do center.

- Podpofit nabidku cenové dostupnych modeld a zajistit podporu pro méné piijmové
skupiny.

- Reformovat systém financovani dopravni infrastruktury s ohledem na ocekavany
pokles pfijmt ze spotiebnich dani a pfedejit vzniku "investment gapu".

- Integrovat elektromobilitu do SirSi strategie udrzitelné dopravy a kombinovat ji s
dal§imi opatfenimi snizujicimi emise.

- Posilovat informovanost vefejnosti a podporovat pozitivni kulturni pfijeti
elektromobility, napt. skrze osvétové kampané, pilotni projekty nebo programy pro
Skoly.

Pii vhodné nastavené kombinaci podptirnych nastrojii miize elektromobilita v Ceské republice

skutecné naplnit svlij ekologicky potencidl a zaroven pfispét ke zlepSeni kvality zivota ve
meéstech i mimo né.
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5. Je elektromobilita ,,nizko visici ovoce*?

Elektromobilita miize byt v urcitych oblastech povazovana za ,,nizko visici ovoce* diky:

1. Technologické pripravenosti: Elektromobily jsou dnes technologicky vyspélé a
dostupné pro Siroké spektrum uzivatelt.
2. Rychlosti zavadéni: Ve srovnani s alternativami, jako je vodik, je infrastruktura pro

elektromobily rychleji realizovatelna.

Na druhou stranu, jeji ekologicky pfinos je limitovan soucasnym energetickym mixem a
vysokymi naklady na implementaci. V tomto ohledu je ale mozné kombinovat elektromobilitu
s dal$imi opatfenimi, jako je podpora vefejné dopravy nebo modernizace energetické
infrastruktury.

Klicovym faktorem “problematicnosti” elektromobility jsou mimo strukturalni a ekonomické
faktory zejména negativni postoje a nizka mira akceptace a adopce. Zde mulze byt
kontraproduktivni tlacit tuto technologii “na silu”. Byt je to Cisté technologicky dobré feseni,
socialng a kulturné to tak jednoduché neni. Jednak to obecné znamenéd zménu, pfi¢emz lidské
chovani (nejen dopravni) je siln¢ zvykové. A jednak se jedna o zménu v klicovém symbolu
zapadni kultury. Po 100 letech silného a plosného marketingu automobilovych spolec¢nosti se
v euroamerické spolecnosti vyvinula dominantni kultura tzv. automobilismu.Stali jsme se
psychicky i redlné Zivotné zdvisli na automobilech a flexibilité¢ i komfortu, ktery ptinasi.
Navic automobilové reklamy dlouhodobé zdlraziuji na automobilech aspekt svobody jako
klicové hodnoty. Je tedy logické, Ze si lidé nechtéji nechat svoji “svobodu” vzit (¢im a jak
budou jezdit).

Dobra a perspektivni technologie se zde bohuzel stala symbolem kulturni valky, coz ji
uskodilo. Paradoxné tedy mize byt pfiliSny tlak na zavadéni elektromobility néco, co jeji
pfijeti a pouzivani snizi. Ze statistik nakupniho chovani vime, Ze po koupi elektromobilu se ke
’spalovéku” téméet nikdo nevrati. Zména od spalovacich k bateriovym automobilim tak ma
vysoky potencidl nastat prosté ptirozene, pii¢emz ji lze vyrazné urychlit pozitivni motivaci
(infrastruktura, danové ulevy atp.). Tak, jak v pfipad¢ vSech ptredchazejicich technologii, kdy
lidé prosté piesli na novou z vlastni viile, protoze byla lepsi, jednodussi, levnéjsi, dostupnéjsi
atp. V pfipadé negativni podpory ale elektromobilita vzbuzuje kulturné podminény odpor a

dava prostor pro dezinformacni kampané.

Celkov¢ lze tedy konstatovat, ze elektromobilita miize byt nizko visici ovoce, ale spiSe v delsi
snizeni CO2 pak lezi mikromobilita, jelikoz velkou c¢ast cest automobilem (bez ohledu na
pohon) lze nahradit aktivnimi moédy dopravy. Zaroven tak mohou lidé absolvovat
doporucenou denni davku télesného pohybu, coz usetii ¢as (napf. nemusi do fitka) i finance
(za palivo) a snizi vyskyt civilizacnich chorob (napfi. obezita, deprese atp.).
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Ackoliv jsou tedy elektromobily technologicky dobra odpovéd’ na potiebu snizeni CO2, je
potieba brat v ivahu SirSi kontext. Tedy zda usili, které vénujeme jejimu prosazovani, by v
jiném segmentu primyslu ¢i Zivota nepiineslo vétSi dopad na snizeni emisi. Vzhledem k
tomu, ze kdo si jednou pofidi elektromobil, uz u této technologie obvykle zistane, tak
piechod na elektromobilitu je ve stfednédobé perspektivé ocekavatelnou budoucnosti i
bez velkého politického tlaku (avsak s ekonomickou podporou tohoto sektoru).

6. Zaveér

Elektromobilita pfedstavuje jednu z klicovych cest k dosaZeni klimatickych cili Evropské
unie, zarovei ale i1 komplexni spoleCenskou proménu, kterd se dotyka technologie,
ekonomiky, infrastruktury 1 kazdodenniho chovani. Pfechod na elektrickd vozidla neni jen
otazkou inovace, ale zdsadni transformaci dopravniho systému, jeho financovani a
hodnotovych ramct spotiebitelli. Ackoliv EU 1 né&které jeji ¢lenské staty piijaly ambiciozni
cile a implementacni strategie, situace v jednotlivych zemich se vyrazné lisi.

Ceska republika v tomto ohledu za evropskym primérem nadile zaostava — podil
elektromobili na trhu z0stavd nizky, rozvoj infrastruktury s pi§e pomaly a
vetfejné mineni rozpolcené. Zasadni roli zde hraji strukturdlni bariéry: vysoky podil uhli
v energetickém mixu, nizkd dostupnost vefejnych nabijecek, niz8i kupni sila domacnosti a
nevyvazeny systém statni podpory. Prestoze postoje vetejnosti k ochrané zivotniho prostiedi
jsou spiSe pozitivni, environmentalni témata nejsou v kaZzdodennim rozhodovani
prioritizovana — jak ukazuji i prizkumy Eurobarometru a domacich agentur. Tento rozpor
lze interpretovat nikoli jako ideologické odmitnuti elektromobility, ale jako vysledek
ekonomickych tlakii a nizké duvéry v dlouhodobou stabilitu vetejné politiky.

Rozhodovani spotiebiteli je do znacné miry ovliviiovano ocekévanim navratnosti investic a
dostupnosti infrastruktury. V zemich, kde panuje vys§i divéra v budoucnost podpiirnych
politik, je adopce elektromobili vyrazné vyssi. Dilezitym faktorem je také moznost
domaéciho nabijeni, ktera je Castéjsi v rodinnych domech a ve statech s rozptylenym osidlenim
— jako je napftiklad Norsko. Pravé skandinavské staty a zapadni Evropa (napf. Némecko,
Francie) ukazuji rizné cesty k rozvoji elektromobility: od masivnich subvenci a danovych
vyhod pies podporu domaciho primyslu az po aktivni zapojeni samosprav.

Do poptedi vsak vystupuje i méné diskutovand, avSak zdsadni vyzva: udrzitelnost financovani
dopravni infrastruktury. Tradi¢ni modely zaloZené na spotiebnich danich z fosilnich paliv se v
kontextu piechodu na elektromobilitu stdvaji neudrzitelnymi. Jelikoz elektromobily tyto dan¢
neplati, staty — vcetné téch nejbohatSich — Celi postupnému poklesu piijmi, které tvotily patet
udrzby silni¢ni sité. Podle OECD/ITF (2023) hrozi vznik tzv. investment gap, tedy rostouciho
rozdilu mezi potfebnymi investicemi a dostupnymi prostiedky. ReSenim bude reforma
zpoplatnéni dopravy (napft. podle ujeté vzdalenosti) a systémové planovani vetejnych vydajt.
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Celkove lze fici, ze uspésnd transformace smérem k elektromobilit¢ nebude mozna bez
koordinovaného Usili statu, primyslu, obci 1 ob¢antl. Nestaci pouze technologicky vyvoj nebo
dota¢ni programy — dulezité bude i budovani divéry vefejnosti, odstranovani strukturalnich
bariér a zajisténi spravedlivého piistupu k inovacim. Ceské republika ma $anci z této promény
tézit — pokud bude schopna aktivné reagovat, nikoli pouze pasivné dohanét zbytek Evropy.
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